Test UAZu-3163 Patriot: Navrat
do minulosti
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KdyZz se v Cesku fekne ,,ruské auto®, vétsina 1idi si piedstavi staré¢ Lady, nebo
treba ,,buchanku®, roztomilou dodavku, které ale v utrobach skryva potadné
terénni nacini. Rusové vSak vyrabéji 1 moderni auta. UAZ Patriot, ktery
mame dnes pied sebou, toho budiz dikazem. Svym zplisobem je to ale i tak
navrat do minulosti.

Ze Patriot moc moderné nevypada? Ma to sviij diivod — na trhu je od roku 2005. Pro
modelovou fadu roku 2019 ale pfiSlo par zmén a ja jsem dostal pfileZitost se s nim
kratce projet v ramci akce nazvané jednoduse Den ruské techniky, pofddané
kralovéhradeckou firmou AMC.

Na ruské buchance se nic nezménilo 54 let. Ridit ji je fascinujici

Sviij soucasny vzhled ma Patriot od roku 2016, tam moc velké zmény nehledejte. Aby
se ale mohl prodavat v Evropské unii, musel letos dostat syst¢ém ERA-Glonass, ktery
je ruskou alternativou evropského eCallu a je na izemi EU plné funk¢ni. Tento systém

dokaze po nehodé¢ sam piivolat pomoc.

Kromé toho byly upraveny ptfedni naprava, spojka a fazeni, pod kapotou je novy, o
témé&f 40 koni silnéjs$i motor a v interiéru jsou nova a praktickd madla. Zcela novy je
také infotainment, ktery uz mluvi ¢esky, ma navigaci s evropskymi mapami a mizete
ho pomoci hotspotu z mobilu pfipojit k internetu nebo do néj ten telefon standardnim

zpusobem zrcadlit.

Ptesto si Patriot najde zdkazniky v fadach téch, ktefi moc nemusi moderni véci. Zacina

to uz zvenci — na LEDky v potkéavacich svétlech zapomeiite, jsou tu jen pro denni
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sviceni. Také stérace, neschované pod kapotou kvili aerodynamice, se dnes uz moc

Casto nevidi. Jen zrcatka s integrovanymi blinkry tu plisobi jako z jiného svéta.

Otviram dvefte a Splham do sedacky ftidiCe; Patriot je vazné vysoky. Diky naslapu a
madlu na A-sloupku se ale dovniti nastupuje docela pohoding. I tahle palubni deska
pochazi z roku 2016 — ale kdybych to nevédél a kdybych si nevSiml velkého
dotykového displeje uprostied, tipoval bych ji nanejvys rok 2009. Snad 1 pro genialné
jednoduché a ptehledné budiky, takové uz dnes nenajdete.

Co ztraci na pohodli, dohani motorem

Vsechno je tu tvrdé — kromé plastli vS§ude kolem dokonce i1 sedacka tidice. Neplisobi to
honosné, ale to ani nemé — tohle neni néjaky méstsky crossover. Nic tu neni délané
tak, aby to bylo pohodIné, ale funkéni; bohuZel to piisobi trochu laciné. A protoze je
motor uloZeny podélng, pedaly jsou posunuté hodné doleva, takze si levou nohu

odkladam pod spojkovy pedal, ne na opérku vedle. Chce to zvyk.

Vybava ale chuda neni — vidim tempomat 1 s funkci omezovace rychlosti, nezavislé
topeni, vyhiivani nejen prednich sedacek, ale i téch zadnich a volantu. Kdybych mél
Cas lustit azbuku v infotainmentu, zjistil bych, Ze oproti konkurenci nic dilezitého

nechybi.

Takze start a... kde je tlacitko? Aha, kli¢em, jasné€, jsme v ruském auté. Musim startér
drzet déle, nez jsem zvykly — nahodit 2,71 ¢tyivalec chvilku trva. Spojka, za jedna,
rozjezd — a druhé prekvapeni béhem par minut. Motor reaguje na plynovy pedal
rychle, hladce, piesné — prosté tak, jak si vSichni pamatujeme z doby pied néjakymi

deseti patnacti lety.

Je to totiz atmosféricky benzinovy motor s nepfimym vstiikovanim paliva. Z objemu
2,7 litru sice dava jen 150 koni a 235 N.m, tolik je dnes bézné u motort polovicnich,
ale déla to tak piijemné, Ze se v mySlenkach rad vratim do dob, kdy takové chovani

bylo normalni.

Samoziejmé, své nevyhody to ma. Patriot vazi necelé dvé tuny pradzdny, takZe na
7adné zavodeéni to neni. Podobné to je s podvozkem — viiz je postaveny na klasickém

zebfinovém ramu a mé ob¢ napravy tuhé. Na asfaltu dava potad znat, Ze je postaveny



podle receptu starého desitky let a ze u UAZu neprojevili moc snahy to skryt nebo
vylepsit.

Je jedno, co ma pod koly

Na druhou stranu, miizu v ném po Sotolin¢ a v lehkém terénu jet uplné€ stejnou
rychlosti a jemu to je uplné jedno. ,,Né&jaké kameny, hruby §térk, sem tam dira,
nezajem, ted tady jedu ja a cokoliv, co mam pod koly, se mi musi podfidit, jako by
fikal. Zpomalit je tfeba az u skute¢né velkych dér a mam dojem, Ze i to délam jen

proto, abych se o néco v kabiné€ neprastil do hlavy.

Patriot stavi svou pftitazlivost pravé na schopnostech mimo asfalt. M4 k tomu
ptitaditelny pohon ptedni ndpravy, redukéni pfevodovku a uzavérku zadniho
diferencialu, takZe nachytat ho na Svestkach bude mimo asfalt vazné narocné. To ale
muzZu jen odhadovat — stravil jsem s nim pfili§ kratkou dobu na to, abych mohl jeho

dovednosti ve skutecném terénu potadné vyzkouset.

Dost v8ak napovida uz jeho vzhled — ptedni n4jezdovy uhel je ohromny a takhle velka
svétla vyska — dle katalogu 210 mm — se dnes taky jen tak nevidi ani u SUV, natoz u
modernich crossovertl. Vyrobce dokonce pocitd i s tim, Ze budete jezdit vodou, a uvadi

brodivost — rovného pil metru.

Jaké dalsi vyhody dokazu na Patriotu najit? MnoZstvi prostoru na zadnich sedackach je
naprosto ohromujici. Lavice sice neni kdovijak pohodIna, ale na kolena i na hlavu tady
mam mista... troufnu si fict, Ze vic nez v luxusnich limuzinach typu Lexus LS. A i zde
je na B-sloupku madlo, které usnadiuje nastupovani.

Taky mé rozmérny a hranaty kuft, jehoz nakladaci otvor neni zprznény designovymi
vystielky zad€. Na druhou stranu, na jeho otevieni potiebujete za autem vazné hodné
mista, takze podélné parkovani nebude vase oblibené. A vrata — ne, to vazné nejde
nazvat jinak — se otviraji doprava, k chodniku.

A konec¢né, koupite ho za cenu srovnatelnou se Skodou Scala. Vazné, v zékladu stoji

514 tisic korun; za klimatizaci a uzavérku zadniho diferencidlu sice je tieba pfiplatit,
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ale nejvyssi vybavu poftidite od 641 tisic. Tomu mtze konkurovat snad jen Suzuki
Vitara, které je ale podstatné mensi a cili na jiné zédkazniky.
Chce kompromisy, ale sviij puvab ma

Chtél jsem tenhle test uzavtit slovy, ze bych si Patriot nekoupil, protoZze mam radsi
pick-upy se stejné feSenym pohonem vsech kol. JenZe ty jen zfidka dostanete s takhle
piijemnym benzinovym motorem, ¢i viibec s néjakym benzinovym motorem, a ja mam

benzin prost€ radsi nez naftu. Navic vétSinou stoji oproti Patriotu dvojndsobek.

Jisté, musite tu ucinit fadu kompromist, tohle auto prosté v mnoha ohledech neni s
modernimi evropskymi auty srovnatelné. BohuZel, hlavné to je znat na mistech, kde to
budete mit pofad na oCich. Na druhou stranu, pokud vas moderni evropska auta Stvou
svou pretechnizovanosti, nejezdite do mésta a chtéli byste se vratit v ¢ase o par let,

tohle muze byt zajimava cesta.

UAZ-3163 Patriot Maximum

Motor:

Nejvyssi vykon:
Nejvyssi tocivy moment:
Pievodovka:

Zrychleni na 100 km/h:

Nejvyssi rychlost:

Provozni/uZiteéna hmotnost:

Kombinovana spotieba:

Délka x §ifka x vySka:
Pohon kol:

Objem zavazadelniku:
Cena zakladni verze s DPH:

Zakladni cena testované
verze s DPH:

Cena testovaného vozu:

* - Ceny jsOU vdzané na aktudlni kurz rublu a platné dle webu ceského zastoupeni v den zverejnéni clanku.

2693 ccm, fadovy zazehovy Ctyivalec
110 kW (150 k) pti 5000 ot./min

235 Nm pii 2650 ot./min
pétistupnova manualni

neudavad se

130 km/h

1988/662 kg

12,8 1/100 km

4750 x 1900 x 1910 mm

staly pohon zadni napravy, pfipojitelna predni naprava,
redukce, uzavérka zadniho diferencialu

17001
514 209 K¢* (Patriot Fleet)

640 625 K¢*

663 963 Kc¢*
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