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Z Patriot

Zacalo to jako obvykle: v plinu se objevil jeden zajimavy terénni viiz,
Land Rover Defender. Pro¢ tedy misto sélového testu neudélat test
srovnavaci? A tak jsme se jali objedndvat. Nakonec se ndm v jeden den
seslo celkem pét automobila, keeré nejsou jen tak pro néjaké padavky.
Tyhle ,krabice” si totiZ terén, ve kterém se leckterd rédoby—S[FV
beznadéjné ztrati, ddvaji k snidani. Tak¥e hurd do pisku a do bahna!

Text: Vojtéch Hora¢ek Foto: Zuzana Ptackovd

ned na tivod si feknéme, #e nase drs-
nd pétice toho ma spole¢ného vic, nez
se na prvni pohled zdd. Ziroven je ale
kazdy z nich tak trochu sélista a nabi-

| zi néco, co jini nemaji. Viech pét

: vozil spaluje naftu, viechny disponuji pohonem

- viech kol (jak prekvapivél), spoléhaiji se na ma-

nudlni ptevodovku, jsou to pfedeviim pracanti
aaz v druhé fadé u nich jde o néjaky komfort
a styl. Trh pro takové vozy je v Ceské republice
velmi maly, zdjem o né maji ptedeviim lesnici,
energetici a riizné specidlni potddkové sily,

O jejich ptiklonu k té &i oné znaéce pak mize
rozhodnout i zd4nlivd mali¢kost.




Do testu se dostavili v abecednim pofadi tito
borci: Land Rover Defender, Santana PS-10, Toyo-
ta Hilux, Toyota Land Cruiser HZ] 78 a UAZ
Patriot. K tomu vim ovsem musime sdélit jednu
podstatnou informaci: kviili netiprosnym emisnim
predpisiim si v sou¢asné dobé mizete jako nové,
oficidlné potidit pouze tfi z nich. Toyota Land Cru-
iser HZ] 78 se kviili neplnéni normy Euro 5 uz jen
doprodavi a Santanu lze zakoupit jen jako ojetinu.
V leto$nim roce totiz jeji vyroba skonéila a nahradil
ji model Iveco Massif (ten uz Euro 5 spliiuje). A je
tu i dal$f némeckd a americkd konkurence, kterou
se nam vsak pro test nepovedlo zajistit.

Vyznamné odlisnosti se tykaji také karoserii.
Toyota Hilux je klasicky pick-up s kabinou Double
Cab a oddélenou korbou. Tu m4 i Land Rover
Defender, a to v¢etné miize chrinici zadni sklo
a ramu krytého pldtnem. Jeho pfepravni kapacita je
v$ak vyrazné mensdi. UAZ a Santana nabizeji klasic-
kou pétidvefovou kabinu, zatimco Land Cruiser se
musi spokojit s trojici dvefi. To jsou priority, které
uzivatelé stavi hodné vysoko. Pétice lesnich délnika
asi nebude chtit pfi kazdém nastupovinf a vystupo-
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vani skldpét sedadla a své motorové pily také nejspi’
nenechaji na korb¢, kde jsou kazdému pfistupné.
Ovsem pro takovéto situace nabizi Hilux i Defen-
der pevny kryt korby se zimkem a Land Rover je
navic dostupny i s tii- a pétidvefovou karoserii.
Nyni si tedy vechny ucastniky testu dopodrobna
predstavime.

LAND ROVER DEFENDER:
BRITSKY KLASIK

Prvnim ,,pdnem na holeni je vyrobek z britského
Solihullu. Ctytdvetovy pick-up je evoluci modelu
110 (&islo oznacuje délku rozvoru v palcich) a uz
péknych pir desitek let brdzdi obtizné pfistupnd
mista po celém svété. M4 jednoduché tvary, nehraje
si na zddnou ,,stylovku® a jeho ruéné sroubovana
karoserie na klasickém pevném rimu je sice niro¢nd
na vyrobu, ale ocenite ji ve chvili, kdy je potfeba
vyménit poskozeny dil. K tmavomodré karoserii
skvéle'ladi ,retro” plechovd kola v bilé barvé. Ani
modern{ vyrobé se viak nevyhnou drobné ,mou-
chy*, keeré se na testovaném kusu projevily. Tou nej-
ndpadnéjsi byl zasekly zdmek levych zadnich dvefi.



®etro nebo &isty archaismus? Dilezitéji je dobré slicovani plast a absence pazvuki. Horsi uz to je u pick-upu

s prostornosti

Interiér Defenderu je jako ndvrat do let sedmde-
<atvch, Tvofi jej vyhradné hladké cerné plasty bez
akékoli povrchové tpravy, pa¢ky a tlacitka pak
zvokuji mladoboleslavské vozy z doby pied Favori-
cem. Az se skoro bojite za blinkry a stérace vzit, aby
vam nezustaly
v ruce. Na druhou
stranu — nahradni
stoji par desetiko-
run. Tladitka jsou
pochopitelné
dimenzovand
na ovldddni v ruka-
vicich. A a¢ se to
nezd4, nabizi
Defender pomérné
zajimavé komfortni
prvky. Cekali byste,
ie predni{ sedadla
a ¢elni sklo budou vyhfivané? Predni okénka maji
také na rozdil od Santany elektrické ovliddni. Sedi
se extrémné blizko ke dvefim, fidi¢ md navic pedd-
ly vyosené doleva. Neni to viak nic, na co by se

nedalo zvyknout. Horsf je to s podélnym mistem.
Ani vptedu si vysoky fidi¢ nemiize odsunout seda-
dlo idedlné dozadu a dvé vysoké osoby se za sebe
rozhodné neposadi. Nutnosti je tak vzptimeny
posaz.

Jako pohon slou-
i osvédleny Cryt-
vélcovy turbodiesel
2,4 | o vykonu
90 kW (122 k)
a to¢ivém momentu
360 Nm. Diky $es-
tistupfiové manuil-
ni pfevodovce
s extrémné krétkou
jedni¢kou nejsou
na silnici problémy
s rozjezdem na dvoj-
ku, na délnici pak
s automobilem vyvinete na $estku rychlost az
134 km/h. Akusticky projev motoru lze popsat
takto: je celkem jedno, zda mate oteviend, nebo
zaviend okna, fev motoru pronikd do interiéru
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stale stejnou mérou. Razen je sice kostrbaté, ale
pomérné pfesné a drihy jsou nasklddané blizko
u sebe. U fizeni je nutné pocitat s absenci zpétné
vazby, velkym pfevodem a polomérem oticeni, ale
icinné naladény posilova¢ umoziuje toéit jednou
rukou. Brzdy je nutné pro plny zdbér porddné
stisknout, na prvni tfetiné chodu t¢inkuji jen
laxné. Spotieba piekvapila: od deklarovanych
11 1/100 km se odchylovala jen minimdlné.

Na silnicich se Defender chovd necekané jisté,
a pokud akceptujete vétsi ndklony do zatdcek
a odskakovdn{ zadn{ ndpravy na nerovnostech, d4
se s nim jezdit, aniz byste pfili$ zdrzovali provoz.
Vpfedu je diky ploché kapoté skvély vyhled, vidite
oba rohy karoserie, dozadu se naopak orientuje nej-
lépe pomo-
ci vysokych
(ruéné sta-
vitelnych)
venkovnich
zrcdrek.
Malé vniti-
ni zrcatko
je spis kos-
metické
a pres mfiz
a vinylové
okno
v plachté
korby nevi-
dite prak-
ticky nic.

SANTANA PS-10: ,RODNA SESTRA"
ZE SPANELSKA

Uz pfi letmém pohledu na Santanu je jasné, kde
mad své kofeny. Tento licenéni vyrobek vychdzi
konstruk¢né prévé z Defenderu a md byt jeho lev-
néjsi a jednodussi alternativou. Shodnd montdz
karoserie ¢i kované panty jsou patrné na prvni
pohled, Santana se ale k testu dostavila s pétidvero-
vou kabinou. Zpfedu ji snadno odlisite podle dvo-
jice mensich kruhovych svétlomett stejné velikosti
a jiné masky, jinak jsou zmény zanedbatelné. Kdyz
jsme si Santanu v Plzni u Dajbycha pijéovali, méla
najeto skoro 70 000 km a bylo to na ni také zndt.

Oproti Defenderu je interiér Santany jen chudy
pitibuzny. Klimatizace tu misto chlazeni spiSe roz-
hini vlahy vzduch, kli¢cka stahovian{ okna spolu-
jezdce ndm tu a tam zistala v ruce. Opotiebeni
materidli viak nenf az tak patrné, respektive ani
jako nové nestdly za moc. Smifit se musite i s povr-
zavanim viemoznych plastovych ¢i gumovych dild.
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To, ze se obsah paliva v nddrzi blizi rezervé, kupo-
divu zddnd kontrolka neindikuje, a tak je dobré
radéji dotankovat dfive.

Pro prostorové podminky v kabiné plati celkem
pochopitelné totéZ, co bylo feceno u Defenderu,
zde se viak nemusite obdvat o véci uloZzené v zava-
zadlovém prostoru. Také opéradla zadnich sedadel
lze sklopit, a zvésit tak kapacitu pro ptevoz roz-
mérnéjsich predméra. A stejné jako u britského
vyrobku i tady je tfeba dvefmi pofddné ,tfisk-
nout", abyste méli jistotu, Ze jsou zcela dovfené.

Santanu na rozdil od Defenderu pohdni motor
italské vyroby. Naftovy ¢tyfvélec 2,8 | pochdzi
od Iveca, kde slouzi napfiklad celému spektru
dodavek Turbo Daily. Podavd lehce vyssi vykon

) _ 92kW

- (125 k),
tocivy
moment
275 Nm je
viak citelné
nizsi nez
u motoru
Defenderu.
A na silnici
je to zndt.
V kombi-
naci
s neprilis
pfesnou
pétistupno-
vou pievo-
dovkou
Santana akceleruje jen laxné a rychlosti pfesahujici
80 km/h uz jsou pro ni problém — motor kfici, zbé-
sile se otfdsd a zd4 se, jako by v auté nebyly viibec
zddné silentbloky. Odeétend spotieba kolisala kolem
101 i zdsluhou toho, ze jsme se s autem pohybovali
vyrazné pod hranici rychlostnich limica.

Prevod fizeni je jesté vétdi nez u Defenderu
a o tom, co délaji pfedni kola, nevite zhola nic.
Brzdy svou funkci vykondvaji nepfili§ zodpovédné,
je tieba je opravdu pofddné seslipnout. Niklony
ddvé vaz najevo, e jeho ocelova karoserie je znatel-
né tézsi, nez je tomu u britského originalu s velkym
podilem hliniku, odskakovani na nerovnostech m4
na svédomi ortodoxn{ odpruzeni pileliptickymi
listovymi pery. Santana je zkratka vybéhovy
model, ktery po prdvu nahradilo vylepsené a celko-
vé modernéjsi Iveco Massif. Ovsem pokud potie-
bujete skute¢né pracovni viiz, u keerého vam nebu-
dou vadit skrabance a promdc¢knuté plechy, jako
ojetina se vyplati.



Vysoky pocet najetych kilometrd je znat, interiér Santany je rozvrzany a nejvétdim problémem je enormni hluk. Od ojetiny
nelze ¢ekat zazraky
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TOYOTA HILUX: Design Toyoty Hilux je uhlazeny a nepfilis
JASNY NAKLADNI TYP komplikovany, jako ostatné u vétsiny modeli této
Dalsi model, ktery jsme si od Dajbycha pijéili znacky. Predni ndraznik je o néco hife kryty ne?.
byla Toyota Hilux, model krery se od ostatnich tes-  zadni, prahy viak pted odfenim chrani trubkové
tovanych vozii odliSuje asi nejvice. Divodi je ndslapy. Ptedni sedadla jsou dimenzovan4 podob-
nékolik. Jeho karoserie pick-up s rozvorem téméf né jako u osobnich vozii, na zadnich sedadlech
3,1 m logicky nemtze nabidnout takové schopnosti s trochou snahy pfevezete trojici pasazérii. Interié-
v terénu jako konkurence, zdroven ale disponuje ru pro zménu dominuje jednolité $edd barva, ale

diiraz na per-
fektni zpraco-
vani je zndt

vét$i preprav-
ni kapacitou
nez tieba zmi-

novany i ptes zdplavu
Defender. tvrdych plastd.
Dal$im Ovladace jsou
bodem ve pro- robustni a zdro-
spéch Hiluxu veni dobfe roz-

misténé, perlic-
kou je optitro-
novy Stit

s vynikajici
Citelnosti.
Hilux zkrdtka
stavi na tradici,
ale zéroven byl

je konstrukéni
stdfi a s nim
souvisejici
kvalita zpra-
covani, kterou
Hilux vyrazné
prevysuje
ostatni vozy.

INZERCE ————

Mejznar - Autorizovany servis vozii Land Rover a Range Rover

Horska 427, 54302 Vrchlabi 2, Tel.: 499 425 193
www.mejznar.cz mejznar@mejznar.cz
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nepfetrzité inovovdn, a skute¢né tak piisobi
dojmem automobilu vyrobeného po roce 2000.

Pod kapotou si miizete vybrat z dvojice motori,
v nasem piipadé se dostavil viiz se silnéjsi verzi,
Ttilitrovy vznétovy étyivalec poddvd vykon
126 kW (171 k), to¢ivy moment &ini v piipadé ver-
ze s manudlni pfevodovkou 343 Nm. To postaduje
pro nejlepsi dynamické parametry z celé pétice
vozii — Hilux nemd problémy pohybovat se rych-
lostmi pfesa-
hujicimi ¢es-
ky délniéni
limirt a raké
zrychleni
na stovku
za 12 s je vice
nez solidni.
To jsou vsak
udaje, které
zdjemciim
o cestu teré-
nem patrné
nebudou pii-
padat tak
dulezité.
Naprori
tomu spotie-
ba pomérné
znac¢né presahla uddvanych 8,3 | a zastavila se tésné
pod dvandctkou.

Zajimavéjsi uz je prepravni kapacita, Hilux totiz
nabizi korbu 154 cm dlouhou a 151,5 cm §irokou,
vyska ¢ini 45 cm. Taznd sila je viak jen primérnd,
za Hilux lze pripojit brzdény pifvés o hmotnosti
nejvyse 2,25t

Rizeni je pomérné lehké, zpétnou vazbou zrov-
na nehyii, ale v rimci konkurence je stdle jesté
slugné. Razeni pétistupfiové manudlni ptevodovky
m4 také jisté rezervy. Drihy jsou dlouhé a dorazy
gumové, ovsem na druhou stranu nemusite pteko-
névat takové odpory jako u Santany nebo humpo-
lackého UAZu. Na silnici se Hilux chovd obdobné
jako jiné pick-upy, to znamend, Ze na vétich
nerovnostech zdd citelné odskakuje — viak je také
odpruzend listovymi pery. Ndklony a vli¢né valeni
se do zatdcek ale zdaleka nejsou rak citelné jako
u konkurence a Hilux si pfitom zachovdvd i diky
patndctipalcovym koliim slusnou ddvku komfortu.
Brzdy Gcinkuji tak, jak maji, uz pii leh¢im stisku.
Nemilym ptekvapenim je zvuk motoru, ktery
do interiéru i pfes izola¢ni vrstvu pronikd vice, neZ
by bylo ptijemné. Inu, velkoobjemovy ¢tyfvilec se
nezapre. '
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TOYOTA LAND CRUISER HZ) 78:
SAZKA NA JISTOTU

Pokud nezijete zcela odfiznuti od médii, vidéli
jste tento viiz urcité uz v mnoha provedenich. Land
Cruiser, ktery byl tfetim vyptjcenym vozem od
Dajbycha, je nesmrtelnym souputnikem vsech
reportérskych tymii, vojenskych jednotek i rdznych
rebeli v mnoha africkych a asijskych zemich. Vnéjsi
zpétnd zrcdtka testovaného kousku dokonce zdobily
arabské ndpi-
sy »odrdzejici
se prtedméry
jsou blize,
nez se muie
zddt". Mezi
hlavn{ pfed-
nosti této
Toyoty patfi
extrémni
mechanicka
jednodu-
chost, spo-
lehlivost
a prichod-
nost mnoha
druhy terénu.
Pro pfekond-
vani vodnich
toki1 byl Land Cruiser vybaven i vytazenym komin-
kem sdni, ktery zvySuje brodivost ze standardnich
a velmi dobrych 70cm na vice nez 1 m.

Provedeni HZ] 78 sice umoZiiuje zdstavbu az
deviti sedadel, tfidvefova karoserie v§ak nenf piilis
praktickd. Pétice sedadel je jednozna¢né zaméfend
na komfort a snadnou tdrzbu. Zavazadelnik je
dostate¢né objemny, aby pojal potieby celého
reportérského tymu nebo nékolik beden nébojti
pro kalasnikov. Kromé toho jej lze zvétsit sklope-
nim zadnich sedadel. Zpracovini velmi jednodu-
chého interiéru stile vychdzi z osmdesdtych let,

a tak nepfekvapi hranaté tvrdé plasty. Sestaveni je
ale kvalitni a spoje nepovrzdvaji. Land Cruiser
vybavou zrovna nehyfi, o to vice ovSem dokdze
prekvapit v terénu.

Na silnici viak Toyota prokazuje spise nejistoru,
kterou jesté umocnily terénni pneumatiky
s mohutnymi ,,$palky®. Auto v zatd¢kach plave
a nakldni se, pfitom ale pomérné zna¢né ddv4
védét o nerovnostech v asfaltu. Je zndt, ze podvo-
zek s vinutymi pruzinami vpfedu a listovymi pery
vzadu je stavény na plné zatizeni a neustdly kon-
takt s nerovnym povrchem. Rizeni si p¥ili§ nezadd
s nakladnimi vozy, kuli¢kovy pfevod absorbuje
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veskeré informace, které by mohly doputovat

k ¥idi¢i. Razeni pétistuptiové manudln{ prevodov-
ky je celkem pfesné, md viak skute¢né dlouhé dri-
hy. Brzdy maji s pomérné tézkym vozem dost pra-
ce. Vyhodou této Toyoty je moZnost piipojeni brz-
déného privésu o hmotnosti az 3,5t.

Pro pohon vozu slouzi dnes uz malo obvykld
jednotka: Sestivalcovy atmosféricky diesel o obje-
mu 4,2 | a vykonu 88 kW (120 k). Vyhodou nepte-
pliiované jednotky je ¢asem provéfend spolehlivost
a mald ndro¢nost na kvalitu paliva, zvukovy projev
je klasicky trakrorovy, odhlu¢néni je nicméné lepsi
nez u dvojice Defender/Santana. Zdtah neni dva-
krit impozantni, spotfeba se pohybovala kolem
121. Specialitou Land Cruiseru je dvojice palivo-
vych nddrii,
kazdd o objemu
901. Tento
nesmrtelny
veterdn se zkrat-
ka dokdze
poprat se v$im,
co mu osud
nalozi. Jeho
celosvétova
popularita je
toho diikazem,
evropské trhy
mu bohuzel sta-
vi do cesty nor-
mu Euro 5.

UAZ PATRIOT; RUSKY GEROJ
S ITALSKYM SRDCEM

Star3{ ro¢niky si nejspi§ vzpomenou na dobu
zékladni vojenské sluzby, kde mnoho z nich pfislo
do styku s nékterym vyrobkem Uljanovskych auto-
mobilovych zdvodi. A ted najednou piijede takovy
$vihik, kterému karoserii navrhl sim Pininfarina.
Nenf to trochu rouhdni? Ale kdepak. Pod docela
slusivym kabdtem se ukryvéd ortodoxni rusk4 tech-
nika — tedy az na motor. Také UAZ spoléhd
na italskou produkci a pohdni jej turbodiesel
2.3 HPI od Iveca.

Uvnitf uZ je nicméné zcela jasné, odkud tento
obr pfijel. Zdplava $edych plasta si na nerovnostech
rida vrzne, na vyrovnané spary se tu nehraje
a klapky ventilace si Ziji vlastnim Zivotem. Poné-
kud nezvyklé je ovlddani oken a zrcitek pod loket-
ni opérkou, jesté nize se nachdzi prepina¢ ukazatele
nddrii — UAZ m4 totiZ stile z kazdé strany jednu,
pfepousténi uz viak probihd automaticky, a ne
mohutnym kohoutem. Piky pohonu viech kol
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a redukce byly také slou¢eny do jedné. Ve druhé
nejvyssi vybavé Comfort potési moznost automa-
tického rozsvéceni svétel, klimatizace si ale s vel-
kym interiérem nevi piili§ rady.

UAZ oviem sdzi na maximdlni prakti¢nost.
Jako jediny z testované pétice si zachoval deviti-
mistnou homologaci se dvéma sklopnymi lavicemi
v zavazadelniku. Také zadni sedadla maji sklopna
opéradla, a pokud ozelite prévé lavice v kufru, lze
je rozlozit naplocho do lizkové tipravy. Pité dvere
se oteviraji do strany, pochﬂpitclné proti chodniku.
Sezeni je pfekvapivé pohodlné a pomoci dvou ovla-
dact sklonu Ize sedadlo fidi¢e dokonce setizovat
i vyskové.

Motor poddvé nejnizsi vykon ze vSech soupetii:
85 kW, také
to¢ivy mo-
ment 270 Nm
nepatfi pravé
k nejvys$sim.
Na silnici to
ale pekvapivé
nen{ zndt
a s vice nez
dvoutunovym
vozem ma
motor pomer-
né miélo pré-
ce. Neni vcel-
ku problém
cestovat rych-
losti lehce
ptesahujici zikonnou mez. Motor je oproti ostat-
nim konkurentim odhlu¢nén o pozndni lépe.
Niéklony jsou znatelné, ale Siroky rozchod kol
ddvd UAZu necekanou stabilitu. Druhym piijem-
nym piekvapenim je spotieba, kterd se mimo
terén veelku bez potizi drzela kolem 9,51. Kdo by
to byl fekl?

UAZ je zkrétka sviyj, plati to i pro Fizeni a faze-
ni. Volant mé kolem stfedové polohy hodné vile,
ale posilova¢ je dostate¢né i¢inny a sem tam
dokonce propusti néjaké zpravy o déni pod koly.
Razeni m extrémné dlouhé dréhy a kostrbary pre-
chod pfes stfedovou polohu, je také nutné si zvyk-
nout na jeho vyoseni doprava ke spolujezdci. Kont-
rolka palivové rezervy si poblikévzi podle toho, zda
zrovna zrychlujete, ¢i brzdite, a tim pohybujete
palivovym plovikem. A cheete-li s timto masivnim
vozem zabrzdit, musite zapojit pfedvidavost, nebot
brzdy nejsou pravé dvakrdt u¢inné. Nicméné i tak
je jezdéni s ,ruskym tankem® pfekvapivé piijem-
nou zdleZitosti.



jizdni vlastnosti, lepSimu hodnoceni viak brani halabala
zpracovany interiér







\Z Patriot 43

HURA DO TERENU poprvé zapojit uzavéry, pokud byly k dispozici. Pre-

Dost bylo ale feéi o vécech, které jsou pro jizdu jezd piscité skarpy zesikma délal kupodivu nejvétsi \
mimo asfalt celkem podruiné. Ze véeho nejvic nds problémy Land Cruiseru, ktery bez pouZiti uzdvéra 5
zajimalo, jak se ktery viiz bude chovat na nezpevné-  jen bezmocné prohraboval na misté. Pak vsak prisel
ném povrchu, jaké prekdzky zdold a s &im si uz na fadu oto¢ny ovlada¢ pod volantem a auto se ze
neporadi. A upfimné feceno, dostat se skutecné skarpy ptece jen vyvalilo. Defender pfitom tentyz
do maléru se ndm nepodafilo ani s jednim, pfece kopec zvlddl napoprvé i bez stfedové uzdvérky.
jen jde o vypiij¢ené automobily, které musime UAZ na prvni pohled vypadal, Ze uvizne, ale pak
v pofadku vrétit. motor porddné zabral a rusky

Co jednotlivé vozy nabi- obr se nahoru doslova ladné

zeji? Kromé Defenderu, “O VitéZiCh kromé vyhoupl. U Hiluxu byl nejvét-

ktery sdzi na stdly pohon $im problémem dlouhy rozvor

obou néprav, jsou u viech Schopnosti I"OZhOdlEl a trubkové prahy dostaly

ostatnich automobilt pohé- zespoda od $térku zabrat, San-
v s v : . Ve - ) y . e i

risoduiniuinich | pOYizOvaci cena” e psiny b

pfednich. Viechny vozy dem a ndsledny tvrdy tder ji

disponuji redukci, Santana pekné rozhoupal.

a UAZ se viak museji obejit bez uzdvéra diferencid- Druhym bodem v programu byl sjezd z kopce se

lu. Naproti tomu Hilux a Defender nabizeji uzévér sklonem okolo 45° a tady nebylo o ¢em diskutovat,

diferencidlu mezindpravového, Land Cruiser pfidé-  superkrdtka jedni¢ka Land Roveru v kombinaci

v dokonce uzdvér zadniho diferencidlu. s redukei umoznila plazit se dolit tempem batolete,
Prvni piekdzkou v cesté byl mohutny rigol, aniz by ke slovu musely pfijit brzdy. Vérsi hmot-

na kterém bylo mozné ovéfit jak kifZeni ndprav, tak  nost Santany se projevila predevsim v citelnéjsi sna-
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,14 ‘ OFF-ROAD TEST ‘| Land Rover Defender vs, §

ze pii jizdé dold zrychlovat, UAZ ani Land Cruiser
sice nejely tak pomalu, ale zéroven si rychlost udr-
zely. U Hiluxu jsme méli trochu obavy, zda viiz

na terénnim zlomu neskrtne, ale nakonec obst4l se
cti a bez dalSich $krédbancq.

Navrsend halda vlhké hlinitopis&icé pudy, keerd
se pfi sebemensim tlaku zacala sesouvat, predstavo-
vala jednu z nejzajimavéjsich prekazek. Tady byly
rozdily mezi jednotlivymi vozy zndt nejvice. Land
Cruiser se nahoru vyhoupl zcela lehce a jakoby
mimodék, Defender u? tak sebejistym dojmem
nepisobil. UAZ $el na véc po rusku — co nejde
silou, jde vétsi silou. Privé za volantem Patriotu
mdte pocit, Ze se terénem doslova probojovavite,
ale nakonec jsme viiz nedokdzali ni¢im zaskodit.
Hilux opét budil dojem, ze se nahoru nevyskribe,
nakonec ale pfece jen horko tézko vyjel. Bylo uz
oviem zndt, ze jeho komponenty nejsou stavéné
na tak vysokou zté? jako u ostatnich vozii. Santa-
na zde nasla svého premotitele: dil nez do polovi-
ny svahu se zkrdtka nedostala. Slui se ale pfipome-
nout, Ze moznosti jednotlivych vozii velmi ovlivni-
ly poutité pneumatiky — u toyot terénni,

u ostatnich vozi se silni¢nim vzorkem.

mezinapravova uzavérka;

antana PS-10 vs. Toyota Hilux vs. Toyota Land Cruise

LAND ROVER

DEFEND

“Sestistuphiovy
manual, redukce a

. Defender je mistrem

R

88U ojetého auta neni tieba
brat takové ohledy na néjaky
AN ™ ten skrabanec”



IAZ Patriot

e na prudkych zlomech
minus, ale vynahrazuje to
‘velikosti kabiny i korby"

\

\
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OFF ROAD TEST (L.md Rover Defr:ndcr vs. Santana PS-10 vs. Toyum Hilux vs. Toyota Land Cruiser H

. P

Jezirko s bahnitym dnem jsme nakonec pro test
brodivosti nevyuzili, pfi prvnim pokusném ndjez-
du se kola zacala propadat takovym tempem, Ze
jsme jesté rddi zafadili zpétny chod. Neni véak
pochyb o tom, Ze vitézem v discipliné jizdy vodou
by se stal Land Cruiser s vytazenym sanim. Hilux
zvlddne papirové 70 cm, UAZ 60 cm a duo Defen-
der/Santana 50 cm.

Nakonec jsme terénni
ambice viech modelii obo-
dovali ndsledovné: Do hod-
noceni jsme zafadili ndjez-
dové dhly, prejezdovy thel,
brodivost a svétlou vysku.
Viiz s nejlepsim tdajem
v kazdé kategorii dostal pét
bodd, druhy v pofadi ¢ryfi
atd. Stejny systém jsme vyuzili i pri hodnoceni
vlastnosti typu komfort na silnici, hlu¢nost moro-
ru, spotieba, prakti¢nost a daldi. Samostatné jsme
pak hodnotili subjektivni jizdni dojmy v terénu.
Jelikoz se zde nejlépe ukdze, jak si ktery viiz stoji,

a namisto jednotlivych vlastnosti se hodnoti sou-
hra schopnosti automobilu jako celku, vynisobili
jsme bodovy ptidél &tyifmi: nejlepsi viiz tedy dostal
20, druhy 16, tfeti 12 bodd. Jednotlivd hodnoceni
najdete v tabulce.

[ 4x4 automagazin] cervenec/srpen 2011

“Zadny z testovanych
vozu vas nenechd jen
tak na holickach”

Asi neni zidnym piekvapenim, Ze vitézem s nej-
vys$im poctem piidélenych boda se stala Toyota
Land Cruiser HZ] 78, kterd je po technické stran-
ce tim nejlep$im, co si do terénu muzete potidit.
Ptes ,hory a doly“ se ptendsi i zasluhou vhodného
obuti lehce a s jakousi nedbalou samoziejmosti.
Druhé misto obsadil Land Rover Defender, které-
mu pomohla zejména konstrukce Sestistupnové
prevodovky s idedlné zvole-
nou délkou ,kvaled”

Na Land Cruiser mu véak
schdzi kousek té jistoty

a také nedosahuje jeho
dilenského zpracovini. Tre-
ti misto tésné vybojoval
UAZ. V jeho prospéch
hovoti zejména schopnost
zdoldvat piekdzky nijak nemaskovanou hrubou
silou, praktické reseni karoserie a také nejnizsi spo-
tieba motoru.

Pouze o kousek zaostala Toyota Hilux, kterd je,
jak uz bylo zminéno na za¢itku, mezi ostatnimi
tak trochu ¢ernym Petrem, a to kvili délce karose-
rie a rozvoru. Nicméné i tak jde o schopného terén-
niho pracanta, navic se suverénné nejlepsim interi-
érem a kvalitou zpracovdni. Paté misto Santany
bylo vcelku oéekdvané: jako ojetina s horsi tirovni



AZ Patrio

' < . Land Rover | | : | Toyota Land
bodové hodnocenl |  “pefender | = | Cruiser HZJ 78

i prakt:cnost

zpra COV’E ni
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J\Zdnl komfor‘t na sﬂn|0l ;

| dynamlka

;mim Do s WL W
irislriviv|lrlr]e-

B svétlé vy'féka

;' naJezdove uh\y

E brodlvost
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celkové jizdni dojmy

945 603 Kc 310 Bﬂﬂ Kc

14 775 Ké 7 965 Kc

" " .
cervenedc srpen 2011 | IXtautomagazin ]




typ

preplfiovany vznétovy

pocet valel/ventild 4/16
zdvihovy objem {cm?) 2402
nejvyssi vikon kW/ot.min? 90/3500
nejvyssi toé. moment Nm/ot.min® 360/2000

staly pchon vSech kol

prevodovka

Sestistupfova manualni s red

uzaverky

stfedovy diferencial

odpruZeni pfedni/zadni

vinuté pruziny

A kola/preu

brzdy predni/zadni kotoucové
i elektronicke systémy ABS, TCS
7,5Jx16°/235/75 R16

ramova pick-up/4/5

§ typ/dvefe/sedadla

rozméry d x § x v (mm) 4630 x 1778 x 2286
 volbou pro uzivatele vyzadujla
. 'kazdodenm praktlcnost v VlC l’lEZ rozvor/rozchod pfedni/zadni (mm) 2794/1485/1465

solidni cenu. Nicméné at uZ vds srd- b -
ce tdhne ke kterémukoli z testova- néjezdavé lhly predni/zadni 507/34.5°
nych vozii, mdme pro vds dobrou o piejezdovy thel 33°
zprdvu. Zadny z nich vds nenechd jen brodivast (mm) 500
tak na holickich. m ; . boéni naklon 45°
Redakce casopisu 4x4AUTO [crossover magazin]
a;{kuja Jg)}:e DA]BYC‘{I .';lzén za Mj{){%};ﬂg vo-;u o provozni/celkova hmotnost (kg) 2030/3050

ayam i ota Land Cruiser 7 ‘k;é" 7

5 750/3000

f hmotnost privésu nebrzdéného/brzdéného (kg)

max. rychlost (km/h) 132
§ zrychleni 0-100 km/h (s) 15,8
Spotieba /100 km -
meésto 13,6
mimo mésto 97
kombinovana 11,1
béhem testu 17"

i objem nadrze (1)
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preplfiiovany vznétovy

prepliicvany vznétovy

7,51x16°/235/85 R16

7.5)x16° 235/85 R16

atmosféricky vznétovy preplfiovany vznétovy
4/8 4/16 6/12 4/16
2798 2982 4164 2286
92/3600 126/3600 88/3800 85/3900
275/1800 360/1400-3400 285/2200 270/2500
pohon zadnich kol s manudlnim pfipejenim pfednich
pétistupfova manualni s redukei
ne stfedovy diferencial predni a zadni ne
listova pera vinuté pruZiny/listova pera
kotoucové kotougové/bubnové
ABS ABS, EBA, EBD, ESP ABS ABS
7.5Jx15%/255/75 R15C

7,5)x16°/225/75 R16

ramova kabina/5/9

o v

ramova kabina/5/5 ramova pick-up/4/5 rémova kabina/3/5
4675 x 1750 x 2000 5255 x 1835 x 1810 4990x1770x 2120 4647 x 1953 x 1900
2786/1486/1486 3085/1540/1540 ' 2980/1435/1435 2760/1600/1600
200 233 230 210 ‘
50°/30° 30°%/26° 38°%/24° 35°%35°
29° 25° 29° 28°
500 700 =700 600
40° 48° 48° 48°
2050/3050 1880/2940 2110/2990 2170/2770 52
75073000 75072250 750/3500 750/2500 ;3 ;
128 170 140 135 = ,,,_;
21 12 19,6 12
10 117 125 12,5
6,7 7.3 X X
7.9 8,9 11,2 9,5
9,5 12 12,5 95
80 90+90 45+45
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