oy

12

HONKER / ARO

Dvakrat  klasika 4x4"

V minulém d&isle jsme v kratSim textu predstavili vozidla, ktera se zucastnila

Honker 42 s pneumatikami Continental ContiTracSUV

ralovehradecka spole€nost Auto
K Max, spol. s. r. 0., je akreditovanym

dovozcem terénnich vozidel Honker
a Aro a vyhradnim dovozcem polskych vznéto-
vych motorll a nédhradnich dild Andoria do
Ceské republiky. A tak jsme se v prvnim &turt-
leti letodniho roku domluvili na testu jejich pro-
dukta.
A nebylo to ani tak slozZité, protoZe obé znacky
- ARQ i Honker — pouzivaji motory Andoria.
A navic obé znacky na nasem trhu zastupuji
pracovni vozidla off-road s homologaci N1.

Honker

Polsky Honker jsme na nasich strankach pred-
stavili jiz v lonském roce. Vyrabi se jiz fadu let
a importér na nas trh dodava druhou generaci
modelu, ktery mimochodem pouziva i polskd
arméda. Honker je vyrabén ve dvou fadéch: 42
s rozvorem 2827 mm a celkovou hmotnosti
3200 kg a 54 s rozvorem 3200 mm a celko-
vou hmotnosti 3500 kg. Rada 42 nabizi mo-
dely s pevnou a platénou strechou i verze pick-
up, fada 54 pak podvozek k dostavbé a valnik.
Redakce prevzala k testu model 42 s pevnou
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stfechou hard top a mozZnosti prepravy 2 + 7
osob.

Jiz kterysi klasik konstatoval, Ze ,nahoda je bl-
bec*, a tak kdyZ jsem vozidlo pfevzal na okraji
Prahy v dobé, kdy se denni teploty pohybovaly
kolem =5 °C, netusil jsem, Ze o par mésicli poz-
déji budu ve stejném automobilu (ale s nékte-
rymi technickymi Gpravami) sedét za volantem
pfi testu ,7 statecnych”. S nadsazkou se da
tedy fici, Ze tentokrat byl test vozu o ,dvou dé&j-
stvich®,

Déjstvi pryni - zima

Vlysoky off-road s robustnim vzhledem v khaki
ykabatu* na mohutnych pneumatikdch Good-
Year s hodné hrubym terénnim vzorkem, s na-
vijakem Ramsey na pfednim nérazniku a s re-
zervou namontovanou na zadnich dvefich hned
vedle kanystru, budil zaslouzenou pozornost
jak kolem jdoucich, tak hlavné motoristd, ktefi
mé na silnici mijeli. Pravda, drzel jsem se ,lehce
pfi zdi“, protoZe na vymrzlém a suchém povr-
chu vozovek hruby vzorek prili§ ,nedrzel” a na-
vic jsem se zvolna seznamoval s jizdnimi vlast-
nostmi Honkera. Motor Andoria 2.5 Tdi
s nepfimym vstfikem paliva je vyzkouSeny a vy-

znamého testu ,, 7 state¢nych®. My jsme ale méli moznost nékteré modely

o

vyzkouset v béZném redakénim testu a to i za mnohem naroénéjsich podminek.

rébény v ohromnych sériich. Pétistupriova
piimo fazena pfevodovka Eaton vyrdbé&na v li-
cenciv Polsku pracovala spolehlivé, fazeni bylo
docela pfesné, ale potize jsem mél s pfili§ cit-
livym, nebo chcete-li s pfili§ vykonnym posilo-
vatem Fizeni. Trvalo mi to opravdu hodné kilo-
metrl, nez jsem si zvyknul.

Nejdfive jsem s Honkerem absolvoval kratky
testovaci okruh po silnicich 1. a llLtfidy na Be-
rounsku, a pak jsem se vydal na lesni a polni
cesty. Zvlasté v mistech, kde byl mékéi povreh,
se ukézaly skvélé terénni vlastnosti Honkeru
i vyborny zabér hrubého vzorku pneumatik. Tr-
valy pohon v8ech kol stadil na vée. O dva dny
pozdéji zaCal zvolna padat snih a ja vyrazil do
Jesenikd. U jedné nejmenované znackové Cer-
paci stanice jsem natankoval do obou nadrif
(jedna vlevo, druhd vpravo, kazda ma zvlastni
hrdlo na plnéni a kazda ma své palivové Cer-
padlo) celkem 110 | nafty Alpin Diesel. Vozidlo
bylo zatizené hmotnosti kolem 350 kg. UZ ces-
tou na Hradec Krélové zagalo zvolna s pfiby-
vajicim vecerem pfituhovat a ja jsem zjistil prvni
dvé — konstatuji ale, Ze jediné — nepfijemné
,malickosti". Postradal jsem na sice spartan-
sky fesené, ale opravdu prehledné palubni
desce otdckomér (na jeho misté jsou zbytecné
hodiny), co ale bylo horéi, na pfednich sedad-
lech byla zna¢na zima na nohy. Pozor, ne Ze by
nefungovalo topeni. Honker ma dva vyméniky.
Prvni ,vyrabi" teplo pro fidi¢e a spolujezdce, t].
velmi rychle rozmrazi ¢elni a boéni skla a fouka
priduchy na hrud a hlavu fidice, druhy (pfi-
platkovy) je umistén pfed nizkou délici pfepéz-
kou a za par minut dokaze opravdu sludné vy-
hrat cely zadni prostor, kde jsou sklopné lavice
pro sedm osob a nebo mize byt umistén na-
klad. Bohuzel k noham fidi€e a spolujezdce mifi
jen uzoucké Stérbinka, takZe ani vykonny ven-
tilator nic nezmuze (mimochodem, zcela stejné
nestastné je feSeno vytdpéni u Land Roveru
Defender).

Pres Kraliky a Hanusovice jsem uz projizdél za
tmy a mezi vysokymi snéhovymi bariérami jsem
dorazil do Jeseniku. Hned druhy den, teplota
po ranu byla kolem =15 °C, jsem tak trochu ne-
chténé vyzkousel terénni vlastnosti Honkera
v hlubokém snéhu. V misté, které dobfe znam,
jsem si piili§ nadjel do zatacky na lesni cesté,
mékky snéhovy mantinel viz neunesl a prava
kola sjela do pfikopu. Ale ouha, v 1été byl pfi-

A



u se osvédtily pneumatiky GoodYear s hrubym terénnim vzorkem

V.dobre vytapéném nékladovém prbsfd-ru ;;ou ha boku sklopné lavice pro sedm osob

kop hluboky pouze par centimetrd, pak ho ale
lesdci, ktefi tudy svaZeji dfivi, fadné vycistili
anajednou jsem byl opravdu zapadly aZ po na-
pravy. Zafadil jsem tedy redukci, uzaviel jsem
mezinapravovy diferencidl i za pfiplatek mon-
tovanou elektronickou uzévérku zadniho dife-
rencidlu a celkem Uspésné jsem se prohrabal
hlubokym sné&hem o nékolik metrd dél, ale na-
konec jsem stejné musel pouZit jesté navijak.
Pak jsem si uz daval vét&i pozor a tak se Hon-
ker state¢né prohrabaval v hlubokych sného-
vych kolgjich, které na lesni cesté vytlacil trak-
tor lesék(i a Tatra se difevem. VétSinu Useku
jsem jel pouze se standardnim pohonem v8ech
kol, pouze na dvou mistech jsem zafadil re-
dukei. V misté tézby si lesaci nejdrive obdivné
prohlizeli Honkera, a pak mé z lesa (spé&sné
vyhnali. Pravda, nemél jsem tam co délat.

Druhy den ale bylo vechno jinak. V noci bylo
pod —22 °C, co? se ukazala jako hodnota, kte-
rou ,skvéld" nafta s oznacenim Alpin Diesel
prosté nezvladla. Pomoci za pfiplatek monto-
vaného predehfivaciho zafizeni motoru zn. We-
basto jsem sice nastartoval, ale palivovy
systém ucpany ztuhlym parafinem vétsi jak vol-
nobé&Zné otacky nezvladnul. V této chvili se ale
ukazala vyhoda dvou oddélenych nadrzi. Ko-
lega dojel k nejblizsi Cerpaci stanici, pfivezl pat-
ficné aditivum, to jsem vlil do poloprazdné na-
drze, rozhoupanim vozu jsem smés promichal
a pak uZ stacilo pouze ve stfedni ¢asti palubni
desky prepnout kohout z pravé plné (ale ztuhlé)
nadre na levou poloprazdnou a zapnout levé
gerpadlo paliva (vSe za chodu motoru) a agre-
gét okamZité zaGal pracovat na plny vykon. Jak

! | X
+ —— |
Pod dlouhou Fadici pakou je ovlddani ventild k levé a pravé
nadrii. Tlacitky se ovladaji elektronicka uzavérka zadniho
diferencialu a elektricka Eerpadla k nadrZim. Kratké paky pak
slouZl k zafazeni redukce resp. k uzavieni mezinapravového

diferencialu
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Na bocich jsou Ctyri zvenku pfistupné
a uzamykatelné schranky

jednoduché a G&inné. Vedle na parkovisti stal
zcela novy offroad renomované japonské
znacky a jeho fidié neustéle ,civél" pod kapotu
a kroutil hlavou. KdyZ vidél, Ze m0j Honker ma
pravidelny chod, pfiSel a povida: , Pane, vidim,
Ze mate vojensky terénak, ten mdj mé nejede,
ale svitf vSechny kontrolky na pfistrojovém pa-
nelu. Nevite co s tim mam?*
Jeho problémy ale byly stejné.
Ztuhla nafta v palivovém
systému. JenZze mél plnou na-
drz, nemohl tak rozmichat
v nafté aditivum a musel ¢ekat
azZ kolem poledne teplota do-
séhla -15 °C a pak teprve na-
startoval. Pravda, na rozdil od
pristrojového panelu Honkera,
kde svitila jedina kontrolka,
jeho sofistikovany ,japoncik*
byl vybaven doslova ,barev-
nou hudbou",

Déjstvi druhé - jaro

Test ,7 statecnych” se konal
nékolik tydnd poté, v krasném
jarnim pocasi. Honker z mého
pohledu obstal na silnicich vy-
razné lépe, protoze mél obuty
pneumatiky Continetal se sil-
ni¢nim vzorkem, na blaté uz to
ale bylo horsi. Zato od pred-
choziho testu byla zménéna
predni naprava. Originalni po-
hanéna tuha naprava odpru-
zena listovymi pery se prosla
na zakladé pozadavku vy-
robce v dilndch Ceského im-
portéra specialni  Upravou,
kdy samoginné zamky byly na-
hrazeny jednodusimi (a tim
i méné choulostivymi) mecha-
nickymi zamky a pohon pfednich kol byl pfi-
pojitelny. Tuto Upravu si u Honkera vyzadala
armada USA, ktera si tento jednoduchy off-
road objednala do vyzbroje pozemnich jedno-
tek. Na novém konstrukénim feSeni pFedni na-
pravy se pry podilely i konstruktéfi z Tatry
Kopfivnice. Je celkem moznég, ze ,amiky* Hon-
ker oslovil - tak jako mne - jednoduchosti, ro-
bustnosti, nendro€nym a neziznivym motorem
(primérna spotfeba v naro&ném zimnim testu
byla 14 1/100 km), vykony v terénu, dostatec-
nym prostorem v interiéru, ohromnym mnoz-
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stvim uzamykatelnych, zvenku pfistupnych od-
kladacich schranek (co schranka, to samo-
statny kli¢), posuvnymi boénimi okny, a v ne-
posledni fadé jednoduchym, ale pfekvapivé
pohodinym a télo dobfe drZicim sedadlem Fi-
dice.

ARO 244

Rumunsky klasik znacky ARO je k nam dova-
zen jako polotovar a teprve v dilndch importéra
ziskava nejen dodatecénou protikorozni Upravu,
ale i fadu riiznych nezbytnych doplikd (mon-
tovana jsou tuzemska loZiska, upravovana je
elektroinstalace, néktera dlleZita t&snéni jsou
je ale motor Andoria a pfevodovka Eaton se
spojkou Valeo. Takze importér vyrazné zlepSuje
i dilenské zpracovani vozidla. Tato pozitiva vSak
nic neméni na tom, Ze ARO - bez ohledu na
to, kterou ze tfi dodavanych fad pfed sebou
méate — ma klasicky jednoduchy design karo-

o ‘.1}

ARO 244 je ktasicky' ﬁff-road s pétidverovou karoserii kombi

serie (,a la defender) a stejné tak jednodu-
chou palubni desku, jejiz designéfi pfed mnoha
lety o ergonometrii asi nic netusili. Zato tfira-
menny volant s pfijlemné silnym véncem padne
do ruky jako ulity. Razenf jednotlivych rychlost-
nich stupft pétistupriové pfevodovky je docela
presné a nevadi tomu ani zajimavé zohybana
fadici paka. Trvale je pohanéna zadni naprava,
kratkou radici pakou se obsluhuje pfidavna pre-
vodovka slouZic k pfipojeni pohonu pfednich
kol resp. k zafazeni redukce. Testovany viz byl
navic vybaven elektronickou uzavérkou dife-

rencidlu. Motor, pfevodovka, napravy, to vie za-
slouzi pochvalu, zvldsté kdyz zajedete se
spravné obutym vozem do naro¢ného terénu.
ARO naprosto v pohodé drzi krok i s vice ne
dvakrat az tiikrat tak drahymi tézkymi off-roady.
Na silnici uZ se rozdil zvétSuje a kdyz zhodno-
tite interiér, je to ,nebe a dudy”. Nesmite ale
zapomenout, Ze za cenu ARA si pofidite polo-
vinu, v fadé pfipad( moZna tfetinu renomova-
ného off-roadu.

Jestlize u Honkera jsem chvalil jednoduché, ale
presto kvalitni sedadlo, tak testované ARO
mélo sedadlo fidice, které vyhovovalo jenom na
silnici. V terénu nedrZelo télo, navic elegantni
textilni potah byl kluzky. Sedadlo je umisténo
dost nizko, takze del&i fidi¢ musi mit hodné skr-
¢ené nohy. Titérné packy pod volantem, u kte-
rych jsem si myslel, Ze je pfi pouZiti musim zlo-
mit a drobna ovladaci tladitka — kosticky — na
palubni desce u tyce volantu slouzici k zapnuti
zadniho stiraCe, ostfikovace apod. nejsou po-
fadné vidét. Ale to jsou asi tak vSechny mé vy-

hrady. Importér asi uz tugil mou touhu mit v off-
roadu v zimé ,nohy v teple” a tak namontoval
piidavné topeni Webasto, které velmi rychle vy-
hrédlo interiér vozidla. Na rozdil od Honkera ma
ARO piedni ndpravu s nezavislym zavésenim
kol a odpruZenou vinutymi pruzinami, Zadni je
tuhé s listovymi pery. Druhd fada sedadel je
sklopnd a tak |ze ziskat prekvapivé velky nakla-
dovy prostor, ktery je pfistupny bud bocnimi
dvefmi, a nebo po odklopeni zadntho pomoc-
ného ramu s rezervou lze zvednout vyklopnou
sténu.




Ed HONKER /ARO |

Po sklopeni druhé Fady sedadel ziskate
objemny nakladovy prostor

ARO 244 jsme v redakci méliv dobé, kdy misty
jesté na vozovkach, nebo v terénu lezel snih.
TakZe polni i lesni cesty byly jesté ztuhlé a ves-
més jsem zdolaval i ndrocné Useky jen s re-
dukci a na uzavérku zadniho diferenciélu ani
nedoslo. Pozornost budily pfiplatkové disky

EY S L S (R : :
Nizko umisténé a nepohodiné sedadlo nepotési. Zato tiiramenny volant je
vyborny, Fazeni je presné
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7J15 s Sirokymi pneumatikami Bridgestone
Dueler A/T 235/75 R15. Hrub&i desén vyho-
voval i v terénu. Z priplatkovych prvkl vedle
pridavného topeni a citovanych diskl s pneu-
matikami jsem ocenil i délkové ovladani zamkd
ajednoduchy celni ochranny ram pred maskou.

ZAKLADNI TECHNICKE UDAIJE

ARO i Honker pohanél shodny vznétovy
preplfiovany motor Andoria 2.5/75 kW

Naopak doslova alergii mam z tmavych félii, ji-
miz mél testovany viz polepena bocni skla.

Zavér? ARO 244 i s péti osobami ,na palubé®
{ale pfili§ mista na nohy nemaji), si zaslouzi jed-
nicku v terénu a s pfihlédnutim k cené vozidla
obstoji i na silnicich. Jizdni vlastnosti ale jsou
mnohem lep$i, neZ oCekavate po usednuti za
nesefiditelny volant do nevhodného sedadla.
A potésitelna je i spotieba. V priibéhu testu ne-
piekrocila 10 /100 km. A pfitom jsem hodné
jezdil v terénu a Casto bylo zapnuté i pfidavné
naftové topeni. JIRI KRENAR B

ARO 244 HONKER 42
Hardtop2+7
Motor: Andoria 2.5 TDI
Zdvihovy objem [cm’] 2617
Max. vykon (kW/min’') 5/4100
Max. tocivy
moment [Nm/min" 215/2500

volnobézek prednich kol.

ARO ma trvaly pohon zadnich kol, pfipojitelny pohon kol pfednich, Honker ma
trvaly pohon vsech kol. Shodné maji jednokotoucovou suchou spojku Valeo,
pfimo Fazenou pétistupfiovou prevodovku Eaton s pridavnou prevodovkou s re-
dukci. Na prani se dodéva uzavérka zadniho diferencialu, u Honkera je stan-
dardné uzévérka mezinapravového diferencialu. ARO ma mechanické zamky

Rozméry vozidla:

Rozvor (mm) 2350 2827
Délka (mm) 4200 4810
éiFka/VSf?,ka {mm] 1775/2080 1960/2190
Najezdovy thel

predni/zadni () 50/35 38/40
Svétla vyska (mm) 220 220
Celkova/uzitecna

hmotnost (kg) 2515/725 3200/950
Hmotnost pFivésu

brzdéného (kgl 2300 1500
Objem nakladového

prostoru (m’] az 1,5 ai b6
Objem palivové nadrze (l)60  2x55

Pneumatiky 235/75 R15 7,50 R16
Cena zakladniho modelu

bez DPH [KE) 399 000 659 000
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Jami prehlidka vozidel

B Letnanskeé vystavisté privitalo jiz osmy ro¢nik Prazského motoristického jara.

ystava, pojata jako predstavenijarnich
v automobilovych novinek na ceském tr-

hu, prezentovala vybér znacek osob-
nich i nakladnich automobilli, vozidel s poho-
nem vS8ech kol &i automobilové techniky
a pfislusenstvi. Celkem se na vystavé prezen-
tovalo 91 vystavovatelli a pét spoluvystavova-
teld, tedy napfiklad dvaatficet znadek osob-
nich, Sest znacek nakladnich aut a dva specialy.
Vedle sebe tak stali jak evropsti, tak zamorsti
vyrobgi.

Ceské vyrobce nékladnich aut zastupovala Tatra
a Daewoo Avia

Dilezitou soucasti Motoristického tydne v Let-
nanech byl tak druhy ro¢nik akce 4x4 Off-Ro-
ad Show, kde se prezentovala nejnovéjsi tech-
nika a trendy v oblasti vozidel s pohonem v§ech
Ctyr kol, a to nejen Cisté terénnich, ale také mo-
deld kategorii SUV a ,On-Road", tedy model(i
ctyrkolek jen pro silnici. Pravé ctyrkolky byly vi-
dét i v akci, pfedevSim na predvadécim poly-
gonu, ktery byl oproti lofisku obohacen o nové
prekazky.

Na stanku Auto Max se vedle sebe sesly zleva Honker, ARO, za nimi GAZela

Nechybeéli ani vystavovatelé
z oblasti nastaveb (KOV Ve-
lim), autopfisluenstvi, napfi-
klad byly k vidéni autobaterie
od spolecnosti Banner Ci
Varta, topeni, klimatizace od
Webasta ¢i autofdlie Solar-
stop, ale také vybaveni auto-
servisl, jmenujme napiiklad
spolecnost MS - Ekologické
myci stoly. Stranou zajmu vy-
stavy nezlstaly ani financni
sluzby, svou jarni nabidku tak
predstavily jak leasingové
spoleénosti, napiiklad CAC,
tak pojistovny, treba UNIQA.
Své sluzby autodopravcim
a nejen jim prezentoval Ces-
mad Bohemia. -TAK-

Levné cerpani nafty pro kazdého

Plastové nadrze na 2500 nebo 5000 | - zapojte do zasuvky a muzZete Eerpat!
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e vyrazné usetfite na pohonnych hmotach

e Cipové karty pro lokalni kredit

e bez nutnosti stavebnich aprav a sloZitych povoleni

® mozné i na leasing

Quitec spol. s r. 0, tel.: 251 681 312, quitec@quitec.cz, www.quitec.cz, V Lipkdch 710, 154 02 Praha§ L



