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Ridili jsme legend4rni Buchanku aneb
Jak vypada model UAZ-452 po 53 letech

Terénni ruska dodavka UAZ-452, ktera dostala lidové jméno
Buchanka, nema ani v roce 2018 airbagy a v jejich atrobach pracuje
2,71 atmosféricky benzinovy motor. Ze je svérazna, je slabé slovo, ale
pracovat se s ni naucite rychle. Navic nabidne zajimavé vytrzeni

z bavlnky modernich aut.
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Marek Bednéu‘, Novinky_ jmenuje 3909, ne 452.
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Pokud jste byli na vojné, zejména za komunistické totality, tohle

auto si pravdépodobné pamatujete - viz UAZ-452,
receny ,,Buchanka” podle svého vzhledu bochniku chleba, se tidi zdsadou ,,co neni rozbité,

nespravuj’.

Bez podstatnéjsich zmén se vyrabi od roku 1965 az dodnes. Nem4 airbagy ani klimatizaci,
deformacni zona pti ¢elnim narazu jsou kolena fidice a spolujezdce.

Dostal jsem moznost se s ni svézt na Dni ruské techniky, o kterém jste si u nas mohli
precist. K vidéni byla i Lada Niva Extreme Cross, rusky v§udychod, ktery mtize i na silnice.
[celé zprava]



Asi by Slo vyrobit zadni lampy, které v sobé maji couvaci svétla i mlhovky, ale pro¢, kdyz to funguje i takhle?

Jeden moderni detail tu vSak je - tfeti brzdové LED svétlo nad vraty.
FOTO: Marek Bedna¥, Novinky

Technicky vzato, to, s ¢im jsem mél moznost se projet, uz neni UAZ-452, nybrz UAZ-3909.
K prejmenovani doslo v 80. letech - dané ¢islo dostala verze Combi, ktera nabidne celkem
sedm mist pro posadku a zcela oddéleny prostor pro naklad.

Hadicové spony ma z Zelezarstvi, sedacky jsou vyhrivané

Uljanovské automobilové zavody také do Buchanky postupné uvadéji nékteré prvky
vybavy, které jsou v normélnich autech bézné. M4 tedy posilovac fizeni, motor vstrikovani
paliva, nikoliv karburator. Nova verze ma také vyhtivana predni sedadla, na zakazku je
mozné viiz dovybavit klimatizaci.

Ovsem vydechy ventilace do prostoru pro nohy jsou hadicova kolena, pripevnéna
k vétraku prachobyéejnymi hadicovymi sponami, které koupite v Zelezarstvi.

Trojuhelnikova okénka ve dverich jsou vyklopna jako kdysi a odhalené kabely v§ude po

interiéru jsou normou.

Uprostied je tachometr, dalSi budiky netfeba. Teplomér vody a palivomér jsou vyvedeny kostiCkami v displeji

pod tachometrem.
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Dovnitt musite naskodit - levou nohu na stupatko pred prednim kolem, chytit se rukou za
ram celniho skla - vSimnéte si, Ze presah stiechy tvori jakysi ksilt - a pak se vySvihnout do
sedadla.



Buchanka zvenéi dava dojem slusné velké dodavky, i kdyz ve skute¢nosti tomu tak neni
- na délku ma jen 4390 mm, $itka je té€sné pod dva metry a rozvor niprav je pouhych 2300
mm.

Za jizdy ale piisobi vétsi, protoze sedite v podstaté mimo rozvor, vtésnani do levého
predniho rohu auta jako sardinka. Pedaly jsou tak vysoko, ze kdyz chcete slapnout na
spojku nebo brzdu, musite zvednout celou nohu ze zemé. Jediné plyn se da ovladat s patou

na zemi.

Dovnitf se musi naskocit a je tam zhruba tolik prostoru, jak to na fotce vypada.
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Prevodovka obcas kope a neutral musite hledat. Na rychlé sazeni kvalti
zapomerite

,»PTi rozjezdu je treba jednicku drzet, protoZe nékdy vyskoci,” rika zastupce importéra
UAZ. A skutecné - fadim za jedna a poustim spojku, kdyz vtom ucitim kopanec do dlané,

jak chce radici paka vyskodit. Kvalt ale ziistal na misté a rozjizdime se.

Razeni neni jednoduché ani dale. Kulisa nevraci paku do neutralni pozice, neutral musite
hledat. A pfi Fazeni z dvojky na trojku je potieba skute¢né udélat pohyb rukou doprava,
a to ve srovnani se zbrusu novou Mazdou 6, kterou jsem prijel, velmi vyrazny.

Buchanka dava slovnimu spojeni ,oteviena kulisa fadici paky” zcela novy vyznam. S Ferrari nema spole¢ného
vubec nic.
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Zahy se ale nauc¢im poznat, jestli jednicka spravné zapadla, a rozjezdy jsou sviznéjsi.
Instinkt veli Fadit velmi brzy, ale Buchanka nema dieselovy motor - pracuje tu 2,71
benzinovy ctyrvalec s atmosférickym plnénim, ktery dava 113 koni a 198 Nm.

Pro sviznéjsi jizdu je tedy tfeba motor trochu vic toéit, cemuz dvakrat nepomah4, zZe na
palubé neni otackomeér. A jak rychle jedete, taky vétSinu ¢asu v podstaté nevite, protoze
tachometr je velmi daleko zornému poli.

Pres nizky vykon zrychluje svizné
Prevodovka ma jen pét rychlosti, ale zase velmi kratké zptevodovani. To znamen4, ze

zrychleni neni dvakrat §patné ani ptes nizky vykon motoru a pohotovostni hmotnost
témér 1,9 tuny.
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Bocni blinkr takhle vysoko nema snad zadné jiné auto na svété.
FOTO: Marek Bedna¥, Novinky

Maximalni rychlost je pry okolo 140 km/h, ale uz okolo osmdesatky je na uzsich
a nekvalitnich silnicich jizda docela adrenalinovym zazitkem. Pfinejmensim, nez si
zvyknete na fakt, Ze si tuhé napravy na listovych perech museji najit vlastni cestu.

Korigovat volantem kazdou drobnou odchylku ze sméru jizdy je spis kontraproduktivni.
Citlivost vozu na bo¢ni vitr neni prekvapive tak velka, jak by jeden ocekaval. Snad kvtli
relativné velké hmotnosti se silnici hrne sice svérazné, ale sebejisté.

2,71 ¢tytvalec je doslova mezi fidi€em a spolujezdcem. Ma to vyhodu - pfi servisovani sedite v auté, takze na
vas neprsi.
FOTO: Marek Bedna¥, Novinky



Premyslite, kde je onen 2,71 motor schovany? Neni to boxer a neni pod podlahou, je to
normalni fadovy ctyivalec, umistény mezi ridicem a spolujezdcem. Doslova - kdyz
odstranite vrchni filcovy kryt, dostanete se na plechovou ,kapotu”, pod niz se skryva
pohonné jednotka, véetné chladice.

Standardné pohani zadni kola; jednou z neoznacenych pak na stredovém tunelu pripojite
predni napravu. Druha paka prirazuje redukéni prevodovku. Ktera je ktera, se zakaznik
dozvi pii instruktazi, kdyz je mu viiz dodan.

Roéné se v Evropé proda nékolik desitek kust
V celé Evropé si Buchanku ro¢né koupi okolo osmdesati lidi a nejvétsi zajem o ni je
v Belgii a Némecku. V Ceské republice se kazdy rok prodé okolo deseti kusti.

Buchanka totiz boduje tfemi vécmi - jednak svymi terénnimi schopnostmi, jednak
jednoduchosti a odolnosti své konstrukce a jednak az prekvapivé nizkou cenou. U nas si ji
miiZete koupit od 350 tisic korun bez DPH.

UAZ-3909 Combi

Motor: 2693 ccm, zazehovy Ctyfvalec
Max. vykon: 83 kW (113 k) pFi 4250 ot./min.
Max. to¢ivy moment: 198 Nm pfi 2 500 ot./min.
Nejvyssi rychlost: cca 140 km/h

Primérna spotieba: 12,3 1/100 km

Pohotovostni hmotnost: 1860 kg

Délka x Sirka x vyska: 4390 x 1974 x 2355 mm

Zakl i obj
akladni objem 460 |
zavazadelniku:

4x4 s redukéni prevodovkou, prifaditelna

Pohanéna naprava: L
pfedni naprava

Zakladni cena: 350 000 K& bez DPH

Aktualni nabidku novych i ojetych voz(i najdete na Sauto.cz.
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